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CAUSSEVILLE

UN HANGAR A DIRIGEABLES REHABILITE

PAR LEV1 THOMAS LETOURNEL
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; CuNHANGAR
DE 150 METRES DE LONG
U \EF DE PNUSDE 30 METRES

i\ |V \DEHAUT, CEST UNIQUE
| EN'FRANCE.))

Au ceeur de la presqu'ile du Cotentin, c'est une
ancienne base de l'aéronautique navale qui
reprend du service. Son nom : Ecausseville,
Pendant la Premiére Guerre mondiale et
jusquaux années 30, ce centre d’aérostation a
abrité des dirigeables de la Marine. Leurs

missions : repérer et chasser les sous-marins
allemands. Prés d’un siecle plus tard, le dernier
hangar a dirigeables encore en état sur le site, a
été classé monument historique et connait
aujourd’hui une nouvelle vie. Il se visite et
compte méme devenir un haut lieu de
Paérostation moderne, avec le soutien d’une
association de passionnés. En mai dernier, il a
servi de plate-forme d'essais pour un dirigeable
a propulsion musculaire. Une bonne occasion de
découvrir cet ancien hangar de la Marine,

unique en France.

aérostier des temps modernes. Ce
Nigois de 39 ans a Is farme inten-
tion de traverser la Manche en diri-
geable, a la seule force de ses mol-
lets. Un défi physique jamais réalisé,
méme & la belle épogue des aérostats.
Comparé aux engins du début du sie-
cle dernier, son petit dirigeable parait
relativement modeste. Son nom : le
Zeppy. Un ballon gonflé & Ihélium de
16 métres de long sur 5 de diametre,
deux hélices propulsives en carbone
de 3 metres denvergure et une nacelle
munie d'un sigge et dun pédalier. Une
machine relativement simple & pilo-

II s'appelle Stéphane Rousson. Un

ter, mais qui présente une facheuse
tendance & se laisser emporter par le
moindre souffle d'air : un vent de 9
kmvh et c'est déja la tempéte. D'oti ['in-
térét de disposer d'un hangar suffi-
samment grand pour effectuer les der-
niers réglages de la machine au sol et
en vol « abrité ». « Un hangar de 150
métres de long et de plus de 30 métres
de haut, cest unique en France &t, une
sacrée chance pour moi », explique Sté-
phane. « [ci, je peux régler trés préck
sément mon engin et en méme temps,
ca fait plaisir de penser quil y a prés
dun siécle, au méme endrott, des marins
faisaient voler dénormes machines.
Méme si la technologie a beaucoup évo-
lug, je pense que I'état d'esprit et la
volonté de faire voler des engins plus
légers que fair n'a pas changé. »

Chasseurs de sous-marins

Gonflés a I'hydrogene, ces enormes
dirigeables mesuraient soixante-dix
métres de long en moyenne. Leur pro-
pulsion n'était évidemment pas mus-
culaire mais assurée par deux moteurs
de 150 & 200 chevaux chacun. A la
manceuvre, un officier pilote et trois
officiers mariniers : un radio, un méca-
nicien et un observateur grenadier. Pen-
dant la Premiére Guerre mondiale, ces
marins étaient chargés d'escorter les
convois alliés, traquer les sous-marins
allemands, et les détruire si possible en
larguant des bombes. Des missions
hautement périlleuses conduites sous

le feu des canons ennemis ! A terre, les »
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4 ETE 1918. SEUL LE PREMIER HANGAR

EN BOIS EST OPERATIONNEL. LE SECOND
HANGAR EN BETON ARME, CELUI GUI
SUBSISTE AUJOURD'HUI, EST ENCORE EN
CONSTRUCTION.

2 ETE 1918. NACELLE DU ZD3 PRET

A APPAREILLER. CE DIRIGEABLE A ETE
COMMANDE DE FEVRIER A DECEMBRE 1318
PAR LENSEIGNE DE VAISSEAU JEAN DE
FONT-REAULX.

3 AOOT 1918. LE ZD4 APPAREILLE.

4 UN DIRIGEABLE POSE AU SOL, QUELQUES
SECONDES AVANT D'ETRE GONFLE A
L'HYDROGENE.

5 LE CM2 BALANCE DU LEST.

LA MARINE DE LUAEROSTATION

Au début du vingtiéme siecle, la
Marine nationale francaise doit
S'adapter a l'essor des avions, des
hydravions, des dirigeables et se
préparer en méme temps a la
guerre sous-marine. En 1910, elle
acquiert son premier aéroplane. Les
centres d'aviation de Toulon, Brest
et Cherbourg sont mis en place.
Cing ans plus tard, elle recoit ses
premiers dirigeables et en 1917,
ses premiers ballons captifs. En
féwrier de la méme année,
[‘Allemagne se lance dans une
guerre sousmarine a outrance. Le
trafic commercial allié est torpillé
par des flottiles de sousmarins.
L'état-major de la Marine réagit
rapidement : des crédits sont
débloqués en urgence et en
quelques moais, vingt nouveaux
centres d'aviation sont créés, quinze
centres de ballons captifs et douze

centres d'aérostation. Ecausseille
est un d'entre eux. En terre
cotentine, on construit un premier
hangar en bois dés le début de
fannée 1917. A la miaolt, lédifice
abrite son premier dirigeable. Un
second hangar en béton armé, celui
qui subsiste aujourd'hui, est mis en
chantier trois mois plus tard.
Larchitecture est innovante. Concue
par lingénieur Henri Lossier, elle
servira longtemps de modele aux
éléves de 'Ecole spéciale des travaux
publics (ESTP). Les établissements
Fourré et Rhades sont chargés de
sa construction. Ironie de lhistaire,
le hangar ne sera opérationnel
qu'aprés farmistice, au mois d'aodt
1919. Les dirigeables ne seront plus
utilisés que dans le cadre d'exercices
ou de revues navales avant que la
Marine ne décide définitvement de
les abandonner en 1936.

=4 0 COLS BLEUS [1N°2878 0119 JUILLET 2008

)




Un hangar a dirigeables réhabilité

" INTERVIEW

DES MISSIONS
HAUTEMENT PERILLEUSES
CONDUITES SOUS LE FEU DES
CANONS ENNEMIS !

» dirigeables étaient parques et entre

tenus a l'intérieur de hangars repartis
tout au long du littoral métropolitain,
ainsi qu'en Algérie et en Tunisie. Douze
au total. Un seul a survéecu : celui
dEcausseville,

Un site épargné par Uhistoire

Ce mastodonte bas-normand soufflera
ses 90 bougies lannge prochaine. Une
santé naturellement. fragile. Les 3 552
tuiles en ciment armit de la toiture, les
vo(ites, les pylines et les pannes qui le
composent apprecicraient une petite
restauration. Pour antant., la structure
d'Henri Lossier a Lenu e coup. Lhis-
toire |'a épargné.

Pas un seul bombardiment aflié pen-
dant a Seconde Guerre mondiale.
Méme la nuit du 10 au 11 juin 1944,

lorsque les troupes allerminites sont
chassées par le 8 réginient. dinfanterie
US, le hangar ne subit. ¢ue quelgues
dégats mineurs. Etonnamiment,, ot
un phénomene météorolugicue cui Ger

lee plus douloureux. Quatre ans plus

tot, les vantaux de la porte restée
ouverte sont pris dans le tourbillon
d'un cyclong el weillés. Les Allemands
les découpent au chalumeau sans les
remplacer. En dehors de ces évene-
ments, le hangar dEcausseville vivia
une existence relativerment. teanguille,
A la fin des annees 30, lorsque o
Marine abandonne les dirigeables, deux

pistes de décallage sont. tracees sure le
terrain pour lui permettre d'accueillic
momentanément quelques avions.
Mais c'est un groupe mobile d'artille
rie lourde de cdte et de DCA qui
occupe les lieux jusqu'en 1939, Pag
moins de 150 a 200 gradés et
hommes du rang. Peu d'informations
subsistent sur l'utilisation du hangar
pendant |'Occupation. Entre 1944 et
1946, les Américains en font un gigan-
tesque atelier de réparation de véhi-
cules. Plusieurs centaines de véhicules
et de chars passent dans les mains de
mécaniciens allemands prisonniers. »

PHILIPPE BELIN
Un ancien marin, navigateur sur Neptune durant son service militaire

(photo). Depuis septembre 2003, il préside I'association des amis du hangar
a dirigeables d’Ecausseville.

Pouvez-vous nous présenter cette association ?

Cest une association loi 1901 qui regroupe une quarantaine d adhérents pas-
stonnés et réunis autour d’un projet commun que nous avons appelé « Ecaus-
seville for ever ». Notre souhait a tous, C'est de redonner une nouvelle vie a ce
site exceptionnel. Pour l'instant, 1l sagit de le faire connaitre et de trouver des
partenaires qui pourrons nous aider dans notre projet. Nous entretenons le site
du mieux possible afin de pouvoir accueillir des visiteurs les samedis apres-midi,
de mai a octobre. Pour Pinstant, ils sont environ 1 500 par an. Ce chiffre pour-
rait croitre car le potentiel du hangar est énorme.

Quels sont vos objectifs pour les années a venir ?

Le premier pour cette année et lannée suivante, c'est de sécuriser le hangar afin
de le rendre totalement accessible au public. I s'agit notamment de tendre un
filet sous la toiture pour supprimer le risque de chute de morceatix de ciment.
A Pété 2009, nous comptons ouvrir le hangar aux vols de petits dirigeables
type « aéroplume » et faire voler les visiteurs qui le souhaitent. Nous espérons
également disposer des finances suffisantes pour lancer la reconstruction des
portes. Les professionnels du dirigeable nattendent que ¢a pour venir. Ils sont
trés intéressés car, méme en Europe, les hangars a dirigeables sont trés rares. On
pourrait-imaginer un rassemblement pour le 65° anniversaire du Débarque-
ment et faire voler les vétérans au-dessus des plages au départ d’Ecausseville.
Notre but final, enfin, C'est quen 2019, le hangar ait retrouvé sa configuration
de 1919 et qu'il soit complétement restauré.

Un message aux marins ?

Vous étes ici chez vous | N'hésitez pas  visiter cet ancien centre d aérostation
de la Marine et pourquoi pas, d vous impliquer dans notre association. Vous
nous aiderez & fédérer les ressources, les compétences, les technologies et les
énergies dans ce projet commun, « Ecausseville for ever ». Enfin, nous sommes
preneurs de toute documentation qui pourrait enrichir notre propre fonds en
cours de constitution.
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LE PROJET « ECAUSSEVILLE FOR EVER »

® |nscrire le site d'Ecausseville
comme lieu de mémoire des
dirigeables du passé mais surtout
de leur présent (mission polaire de
JeanLouis Etienne, expéditions de la
canopée guyanaise, participation aux
émissions Ushuaia de Nicolas Hulot,
etc.), de leur futur (activités et
recherches en cours en France et a
l'étranger) et de l'actualité et du
développement de toutes les
technologies aérostatiques.

* Permetire au site d'accueillic des
visiteurs dans ['univers du plus léger
que l'air (initiation & lapesanteur par
la pratique de dirigeable indoor,
mise en place de classes de
découverte aux technologies
aérostatiques, ouvertes aux
scolaires, aux mouvements

Plus d'informations sur les sites Internet :
http://phivaast.club.fr/ecausseville\index.htm

http://itavita.com

associatifs et aux comités
dentreprise, et dans un lieu
magique et développant Fenvie
d'aventures et le golt de la
conquéte.

» (ffrir aux organisateurs
d'événements un lieu magique
capable d'accueillir les
manifestations les plus diverses et
les sons et lumieres les plus
féeriques.

e Faire du site dEcaussevile une
des premiéres platesformes
aéroportuaires sur laquelle pourront
gtre construits et entretenus les
dirigeables de surveilance maritime,
de transport, de secours et &
vacation sportive et touristique
(survol des plages du Débarquement
et du Mont St Michel notamment).
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4 VEILLE ATTENTIVE

DANS LA NACELLE...
LES SOUS-MARINS
ALLEMANDS NE SONT
PAS LOIN.

2 « SOUVENEZVOUS
DU SERMENT DE
KOUFRA ? ».

3 DE 1967 A 1968,
TEST DU BALLON
PORTEUR DE LA

PREMIERE BOMBE H.
4 LE DIRIGEABLE AT4,
INTRODUIT DANS LE
HANGAR.
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» « Tensz votre stand propre », peut-on

lire en allemand sur les murs du han-
gar a différents endroits. Des inscrip-
tions tracées a la craie et complétées
de graffitis américains tres expres-
sifs, comme cette « pin-up » se servant
d'un poste a souder. A quelques cen-
timétres, c'est une guestion qui est
posée, sur fond d'oasis et paysage
montagneux : « Vous souvenezvous du
serment de Koufra ? » Un signe pro-
bable du passage de la deuxigéme divi-
sion blindée du général Leclerc avant
la libération de Strasbourg, comme
['évoquait ce serment.

Aprgs la guerre, le hangar sert de base
logistique et, d'entreptt jusqu'en 1994.
Tout y passe, depuis 'hbpital de cam-
pagne jusqu'aux pigces de rechanges
pour sous-marins, navires, avions,
canons. .. Nenvisageant pas dy abriter
de nouveaux dirigeables, la Marine fait
construire un mur de parpaings en
1953 & la place des portes abimées.
Entre 1967 et 1969, le hangar
retrouve momentanément une activité
4 la hauteur de ses prétentions : la
Direction des centres d'expérimentation
nucléaire en utilise une partie pour met-
tre au point des ballons destinés a la
premiere bombe « H » francaise. Une
piscine est construite & cet effet a lin-
térieur du hangar afin d'augmenter la
hauteur sous plafond.

En 1998, le hangar et les sept hec-
tares gui l'entourent sont mis en vente.
L'association franco-américaine des
aérodromes normands de la 9° Air
Force se porte acquéreur et le cede
finalement dix ans plus tard a la com-
munauté de communes de la région
de Montebourg.

Les amis du Hangar

En 2002, Philippe Belin, un ancien
marin passionné d’aéronautique
navale, apprend par la radio que le
hangar pourrait accueillir des avions
emblématiques tels que le Neptune,
le Crusader ou | Alizé. « Pendant mon
service miltaire, [i 6té formé & [Ecole
du personnel volant (fAgadir et ensuite,
pendant plus d'un an, i volé comme
navigateur sur lss Neptune da la 21F
basés & la BAN Lartigun préa dGran.
Alors vous imaginez mon intdrét pour
ce projet | » Habitant & une qulnzine
de kilometres d’Ecausseville, Philippe
rejoint l'association, Malheureuse-
ment, le projet de musée piétine,
Entre-temps, il se passionne pour le
hangar qu’il souhaite remettie en ¢at
afin de lui redonner son wetivité ori-
ginelle. Il a créé, en septembire 2003
I’Association des amis du Hangar
dirigeables d’Ecausseville, (1

Un hangar a dirigeables réhabilité

STEPHANE ROUSSON, CYCLISTE DU CIEL

Encore un ancien marin. Le premier
contact avec linstitution, c'était pendant
son service militaire au fort Lamalgue
de Toulon. Depuis, les liens avec la
Marine sont restés étroits. En parti-
culier, pendant la préparation de son
projet de traversée de la Manche en
dirigeable & pédales. « L'année der-
niére, jai pu bénéficier d'un stage d'ern
trainement au CESSAN. Ca mintéressatt
de ressentir limpression d'emprison-
nement sous leau avec la gloutte. Perr
dant trois mois, la Marine m'a autorisé
& conduire des essais en décollant des

anciens hangers de la BAN Saint-Mar-
drier. Je restais accroché & un bateau
le temps de traverser la zone interdite
et aprés jétais ibre. A Cherbourg, jai pu
discuter avec le service AEM de la pré-
fecture marttime et les Affaires mark
times m'ont ouvert les portes du Cross
Gris-Nez. C'était tres important pour
mai de bien connaftre le trafic maritime
car je vole entre 15 et 30 metres au-
dessus de l'eau. Je ne pensais pas que
les cargos allaient aussi vite. On m'a
donné de bons conseils pour que la tra-
versée se déroule en toute sécurité. Je

'.',e,, w7 -

remercie la Marine pour tous ces
contacts. Elle m'a beaucoup soutenu.»
Début juin, Stéphane a rallié 'aéroport
de Lydd, en Angleterre, afin de tenter
une premiere traversée. Dans la nuit du
9 au 10, il a gonflé son ballon sur la
plage de Dungeness. Les conditions
météoralogiques semblaient réunies
mais a quelques secondes de prendre
son envol, une brise trop forte I'a
contraint & reporter sa tentative en
septembre prochain. O

Rendez-vous sur son site Internet :
WWW.rouSson.org
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