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Att cøtr delnpresqu'île duCotentin, c'estune
uenøvale qui
Ecaussevillc,

uüremonänle et

unique enFrønce.

T
geable, à la seule force de ses mol-

lebs. Un défi physique jamais réallsé,

même à la belle époque des aércstats.

Comparé aux engins du début du siè-

cle dernier', son pelit dìrigeable paraît

relativement modeste. Son nom : le

Zeppy. Un ballon gonflé à I'hélium de

16 mètres de long sur 5 de diamètre,

deux hélices propulsives en carbone

de 3 mèt¡es d'envergure et une nacelle

munie d'un siège et d'un pédalien Une

machine relativement simple à pilo-

ter, mais qui présente une fâcheuse

tendance à se laisser empofter par le

moindre souffle d'ain : un vent de I
kmh et c'est déjò la tempête. D'où I'in-

térêt de disposer d'un hangar suffi-

sammenb gnand poun efhctuer les der-

niers réglages de la machine au sol et
en vol < abrité ,. r Un hangar de 150
mèEes de long et de plus de 30 meres
de haú, c'est unique en France et, une

sacrée chance pour moi l, explique Sté-

phane. tr lci, ¡e pew regler trs preci-

sément mon engin et en même temps,

ça fait plaisir de penser qu'il y a pres

dun sid;le, au même endruE, dæ manns

faisaient voler d'énormes machines,

Mêne sila technologie a beaucoup évt
lué, je pense que l'état d'esprit et la

volonté de faire voler des engins plus

légers que I'air n'a pas changé. l

Chas s eur s de s o us - rn ørins
Gonflés à I'hydrogène, ces énonmes

dirigeables mesuraient soixante-dix

mètres de long en moyenne. Leur pro-

pulsion n'ét¿it évidemmenL pas mus-

culaire mais assurée oar deux moteurc

de 150 à 200 chevaux chacun. A la

manæuvre. un officier oilote et trois

officiens mariniers : un radio, un méca-

nicien el un observateur grenadien Pen-

dant la Première Guene mondiale, ces

marins étaienE chargés d'escorter les

convois alliés, traquer les sous-marins

allemands, et les détruire si possible en

languant des bombes. Des missions

hautemenl périlleuses conduites sous

le feu des canons ennemis ! A terc, les >
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r ETÉ 1918, SEUL I.T PREMIER HANGAF

EN BOIS EST OPÉHATONNEL. I.T SECOND

HANGAF EN BÉTT]N AFMÉ, CELUI OUI

SUBSIS'TE AUJOURD'HUI, ESf ENCORE EN

c0NsTHUgn0N.
e flE 1918 NACELIf OU ZDSPPEI
À APPAHE|UTR, cE DtRtGEABLT A ErÉ

COMI\4ANDÉ DE FFúRIER À DÉCEMBRE 1918

PAR I]ENSEIGNE DE VAISSEAU JEAN DE

FOM+EAUIj(,
3 AOT.JT 1918, Lr ZD4 APPAREII!.
4 uN DtRtcEABtr PosÉ au sol-, oUELGUES

sEcoNDES AVANT o'ÊTHE G0NFÉ À

L'I-IYDRI]GENE,

5 I.T CMz BALANCE DU I.fST,

L,A MARINE OE L'AÉROSTATION
Au débtû du vin$ième siècle, la

Madne nationale lrançaise doit

sadapter à l'essor des avions, des

hydravions, des dirigeables et se

prcparer en même temPs à la

guerre sousmadne. En 1910, elle

acquiert son premier aéroplane. Les

centres d'aviatjon de Toulon, Brest

et Cherüourg sont mis en place.

Cinq ans plus tard, elle reçoit ses

premiers dirigeables et en 1917,

ses premiers ballons captih. En

féwier de la même année,

lAlemagne se lance dans une

guerrc sousrnarine à outrance. læ

trafic commertial allié est torpillé

par des floüjlles de sousmarins.

fétatmalor de la Marine rÉagir

rapidement : des créd'tts sont

débloqués en urgence et en

quelques mois, vin$ nouveaux

cent¡es d'aviation sont cnÉés, quinze

cenBrs de ballons captib et douze

centres d'aérostation. Ecausseville

est I'un d'entre eux, En terre

cotentine, on construit un Premier
hangar en bois dès le début de

I'année 1917, A la mi.aoÛt, l'édifice

abdte son premier dirigeable. Un

second hangar en béton armé, celui

qui subsiste aulourd'hui, est mis en

chantjer t¡ois mois plus tad.
l-architecture est innovante. Conçue

par I'ingénieur Henri l¡ssier, elle

senrira longtemps de modèle aux

élèves de I'Ecole spéciale des travaux

publics fESfP). Les établissements

Fourré et Hhodes sont charyés de

sa construction, lronie de I'histoire,

le hangar ne sera opérationnel

qu'aprÈs l'armistjce, au mois d'aoÛt

1919. Les dirigeables ne seront plus

utilisés que dans le cadre d'exertiæs

ou de rcvues navales avant que la

Marine ne décide définitivement de

les abandonner en 1936,
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Unlnngør à dtrigubles rëlnhihté

./ lilItnllltlil
PHILIPPE BETIN
Un ancien marin, navigateur sur Neptur¿ durant son service militaire
(photo). Depuis æptembre 2003, il preside I'association de¡ amis du hangar

à dirigeabla d'Ecausseville.

I)IiS MISSIONS
FHU'I'IìM I ìN' I' PÉruLLEUSES

CONDUI'I'IiS SOUS LE, FE,U DES
CANONS IìNNI]MIS !

> dirigeables étaient panqués eL erìl,rIì

tenus à l'inténieur de hangars reparl;ir;

loub au long du littoral métropolitain,

ainsi qLien Algénie et en Tunisie. Douze

au Lol¡rl Un seul a sunvécu : celui

d'Er:at r;r;r:vtllc,

Un sitc ttpurué parl'hßtoire
Ce masLrxftlnl,r lril; normand soufflera

ses 90 boLtlliu;l'irtrnrit: prochaine. Une

santé naturr:llrrrrrrrrl, llirç1ile Les 3 552

tuiles en cinulnl, irr nlrr rkl la boibune, les

voûtes, les pylitttn:; rl, Il; ¡rannes qui le

composent apprrÌnliulrl, trne pebite

nestautaLion, Pou| i¡lrl¡ilrl,, lir l;L|ucture

d'Henni Losster ¿r l,urtl lt: r;rrLtp Lhis-

toine I'a épargná

Pas un seul bombattlurtr:rtl, rrlliri pen-

dant la Seconde Gut:t'r'r rrtottrliirle

It/lême la nuit du 10;lr ì I ¡rrrrr 
'l 1144,

lorsque les ttoupes itlln r r; rt rr I r ¡ r;lrll,

chassées par' le 8' r'égirr rr:r rl, rl lr tl, tl tlrt tt:

US, le hangan ne subil, r ¡ur r r ¡t nh ¡tnl;
dégâts mineuns, Etonttitn l I nlll,, r'u rl,

un phénomène météorclrtr¡tt ¡trrt t ¡ tt :'trti t

h: ¡rlu; rlorrIlrlr:ux Guatre ans plus

Lol., l:r; vilrl.irux (lo la ponbe nestée

ouvull.r r;lnl, ¡rlt; tlilts le tounbillon

rl'rrrr r;yr:Irrrrr ll, vlillir; I lr; Allenrands

les thrr;rrrt¡rrrrrl, ¡rrr r:lrirltlrrruilt l;atts les

remplar;rr: Irr rIrlrolr; rkr cn:; cvrinr:

ments, lc lrrrrr¡irl rl'l r:ilrr:;r;rrvilh vivlil

une existenr;c lllirl,ivrrrrlnl, lliuu¡rttlkr

A la fin des alrrtínl; ill), lrrt':;r¡ttr: lir

Ma¡ine abandonrtu hl ; t ltt tr ¡r ri rl r[ r ;, r krt rx

pistes de décollage ljrJ¡rl, l.r'irr:rxlì r;lr'l)
ternain pout' lui pelnrel,l,tr rl'irr:r;rlillit'

momentanémenI quelr¡trrl; ;rvtotl;,

Mais c'est un groupe mobik: rl'irr1,ilk:

rie lounde de côte et de IJCÂ t¡rri

occupe les lieux jusqu'en 193C [rar;

moins de '1 50 à 200 gradés cl
hommes du rang. Peu d'informabiorrs

subsistent sur' I'ubilisation du hangal

pendant l'Occupation. Entre 1944 et

194.6, les Américains en font un gigan

lesque atelier de réparation de véhi-

oules. Plusieurs centaines de véhicules

c[ de chans passenb dans les mains de

rrrécaniciens allemands prisonniers, >

Pouvez-yous nous Présenter cette association ?

C'est une associatian loi 1901 qui regroupe une quarantaine d'adherents pas-

sionnés et réunis autour d'un projet commun que nous avons appelé < Ecøus-

seville for ever >. Notre souhait à tous, c'at de rùonner une nouvelle vie ò ce

site excephonnel. Pour I'instant, il iagit dele faire connaître et de trouver des

partenaires qui pourrons now aider dans notre projet. Nous entretenons lc site

du miew possible afn ile pouvoir accueiLlir des vüturs la nmedis après-midi"

de mai à octobre. Pour l'instant, ik sont environ 1 5N) par an. Ce chiffre pour-

rait ctoître car Ie potentiel duhangar æt énorme.

Quels sont vos objeaifs pour les annéps ò venir ?

Le premier pour cette année etl'annép suivante, c'est de sécurisu lehangar afn
de le rendre totalement accessible au public. ll íagit notamment de tendre un

filet sous la toiture pour supprimer le rkque de chute de morceaux ile ciment.

A I'ótó 2009, nous comptons ouvrir Ie hangar aux wk de petits dirigeables

typc ( a¿roplume > et faire voler les vüiteurs qui Ie souhaitent. Nous espéroß

égalanent disposer des fnancæ sffisantes pour lancer la reconstruction des

portes. Lcs prolessionnels du diriguble n'attendent que ça pour tenir. Ils sont

très íntéressés car, même en Europe, lcs hangars ò dügenbles sont très raræ. On

pourrait imaginer un rassemblement pour le 65" anniversaire du Débarque-

ment et faire wler les vétérans au-dessus des plages au depart d'kausseville.

Notre but fina[ enfin, c'est qu'en 2019, Ie hangør ait retrouvé sa confguration

de 1919 et qu'il soit complètement restnuré.

Unmæsage auxmarins?
Vous êtes ici chez votu ! N'hesitez pas à tkiter cet ancien æntre d'aérostation

de la Marine et pourquoi pas, ò vous impliquer dans notre association. Vous

nous niderez à fédérer les ressources, læ compétences, læ technologies et les

énergies dans æ projet coffimuh < Ecnusseúllefor evø >. Enfn flolts sommes

preneurs de toute documentation qui pounait enrichir notre propre fonds en

cours de constitution.
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I VEILLE ATTENTVE

DANS LA NACELLE...

LES SOU$MARINS

ALLEMANDS NE SONT

PAS LOIN.

2 r SOUVENEZ-V0US

T]U SEHMENT DE

KOUFRA ? L
3 DE 1967 A 1969,

TEST OU BALLON

POFTEUH DE LA

PREMIÈRE BOMBE H.

4 LE DIHIGEABLE ÁI4,
INTRODUÍ DANS LE

HANGAR.
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Unlnngar à dtigubles réhnkkté

> t Tenez votre stand proprc )), peut-on

lire en allemand sun les murs du han-

gar à différents endroits. Des inscrip-

tions tracées à la craie et complétées

de graffitis américains très expres-

sifs, comme cette < pin-up ) se servant

d'un poste à souden A quelques cen-

timètres, c'est une question qui est
posée, sur fond d'oasis eb paysage

montagneux '. tt vous soweneatous du

serment de Koufra ? I Un signe pro-

bable du passage de la deuxième divi-

sion blindée du général Leclerc avant

la libération de Stnasbourg, comme

l'évoouait ce serment.

AprÈs la guene, le hangar sert de base

logistique et, d'entrepôt jusqu'en 1994.

Tout y passe, depuis l'hôpital de cam-

pagne jusqu'aux pièces de rechanges
pour sous-marins, navires, avlons,

canons... N'envisageanb pas d! abriten

de noweaux dirigeables, la Marine fuit

construire un mun de parpaings en

1953 à la place des portes abîmées.

Entre 1 967 et 1 969 le hangar
retrouve momentanément une activité

à la hauteur de ses prétentions : la
Direction des centres d'expérimentalion

nucléaire en utilise une partie pour met-

tr€ au ooinü des ballons destinés à la

première bombe o H >r française. Une

oiscine est constnuite à cet effet à I'in-

térieur du hangar afin d'augmenter la

hauteur sous olafond.

En 1998, le hangar et les sept hec-

tares qui I'enburent sont mis en vente,

Lbssociation franco-américaine des

aérodromes normands de la 9" Air
Force se oorte acouéreur et le cède

finalement dix ans plus tard à la com-

munauté de communes de la région

de Montebourg.

lsamisduHøngar
En 2002, Philippe Belin, un ancien

marin passionné d'aéronautique
navale, apprcnd par la radio que le

hangar pourrtit accueillir des avions

emblénatiqucs lcls que le Neptune,

le Crusader orr I' Alizé. tt Pendant mon

service militairc, laiêrÁ Íormé à tÉcote

du perconnelwlant d'A¡¡adh et ensuiæ,

pendant plus d'un on, ¡'ui wlá comme

navigateur sur lee Nopüuto do la 21F
basés à la BAN Larltgun prûa d'A'an,

Alors vous imaginaz tnnn húlltt/r| pottt'

ce proþt ! lHabitarrl ù rrtre r¡ulrtritinc

de kilomètres d'Bcaunrcvlllc, Ithill¡r¡rc

rejoint I'associatiott, Mulltcurcuric-

ment, le projet dc ruurdt' ¡tiólinc,
Entre-temps, il se pitssirtttttc ¡rottr lc

hangar çiil souhaitc rqnrclttc crt dt¡rt

afin de lui redonner sorr ¡rcllvitC ori-
ginelle. Il a créé, en sc¡rtctttlrtr' 2003

I'Association des amis rltt llrttl¡rtr il

dirigeables d'Ecaussevillc, t I

SIIP]|A}|I ROUSSOI{, CYCtIffi DlJ CIII
Encore un ancien marin. Le premier

contact avec I'instiûrtion. c'ébaiL pendant

son service militaire au fort Lamalgue

de Toulon, Depuis, les liens avec la

Marine sonb restés étroits. En oarti-

culier, pendant la préparation de son

projet de traversée de la Manche en

dirigeable à pédales, s L'année der-

nière, j'ai pu bénéficier d'un stage d'en

Eúnernent au CEffil,!. þ nlnlercssr,it

de ressentir l'impression d'emprison-

nement sous I'eau avec la gloufte. Per
danttrcis mois, la Marine m'a autorisé

à conduire des essais en décollant des

anciens hangarc de la BAN Saintltla¡r
drier. Je restais accroché à un bahau

le lnmos de Faverser la zone inteñite
et apras lérr¡s libte, À Aøboutg, lai pu

disatÈer avec le service AEM de la pr*
fecture maridme et les Affaíres mari-

times m'ont ouvet't les portes du Cross

Gri*Nez, C'était très implrtant pour

moi de bien connabe letrafrc marÌtime

car þ vole entte 15 et 30 mètres at
dessus de I'eau. Je ne pensais pas que

les cargos allaient aussi vite. 0n m'a

donné de bons conseils pour que la tr+
vercée se déroule en toute sécurilÉ, Je

remercie la Marine Dour tous ces
contacts. Elle m'a beaucoup soutrunu.))

Début juin, Stéphane a rallié I'aéroport

de Lydd, en Anglelerre, afin de tenter

une prcmièrr rnversée. Dans la nuit du

I au 10, il a gonflé son ballon sur la
plage de Dungeness, Les conditions

météonologiques semblaient réunies

mais à quelques secondes de prendre

son envol, une brise trop forte I'a

conbraint à reoorter sa tentat¡ve en

septembre prochain. n
Rendez-vous sur son site lnternet :

w lrfl.rousson,0rg
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