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Deptris c1uetques semalnes, Thierry Garçon réalise à Ecausseyl/ie /es mises au point de Flottair, son dirigeable, avant de ¡tttr lit pour la Guyane
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" Un indus-
¡ demandé
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Thierry Garçon
d'Ecaussev¡lle à la Guya

L'aérostier Thierry Garçon profite du site unique du
d'Fcauss eville pour f aire les mises aux points sur I
::c'tn clitic¡oablc, ltrdiqtre, avant de partir pour la G
l,t l¡,t: ,, tl ,t t'lt",t¡lltt tlt: ¡t,tt lr: tlitt:r:lt:ttt rl'tl/lc /1-isc/t
faire cles essais sur la canopée.
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rêve d'lcare. Au point, une
f ois adulte, de tenter sa chan-
ce au très ardu concours de
pilote de ligne. . L'année oit
je l'ai passé, j'ai fait quaran-
te-deuxième alors qu'ils
prenaient trente-cinq can-
didats. " Peut-êire Thierry
(ìare nn a-1-il ronralté srrr lg
cou p de ne pas avoir été rete-
^,, *^i^ ^^t^ ^^ t!^ ñ^^ ^ônu, mats ceta tìc ta pas etn.
pêché de conLinuer à s'inté-
resser à l'élérnent aérien et
aux machines qui y évoluent.

AnÁric4h ans eet ex-élève
d'rne ee olc d'incÁnicrrrg
caennaise travaillant actuel-
lement en Suisse aff iche au
compteur mille heures de vol.
Jusqu'à une date récente, il

avait un peu essayé tous les
engins, ULM, avion, delta et
parapente motorisés, pla-
neur..Tous, sauf le diri-
geable. " Pour moi, c'était
inaccessible ", explique-t-il.
Et puis, en 2002, il rencontre
Didier Costes, chercheur et
passionné, au Festival du
vent, en Corse " J'ai vu son
dirigeable, par hasard, au
milieu d'un champ, et j'ai
réussi à le convaincre de
me prendre comme pilote
et comme metteur aú

point... " Germe alors l'idée
de fabriquer son propre bal-
lon.

C'est ainsi que naît Flottair,
qui a effectué l'un de ses pre-
nriers vols en public au début
de ce mois à Royan, au cours
d'un rendez-vous annuel ap-
pelé Le rêve d'lcare . Parmi
les aérostats, il y a deux
classes, celle à air chaud et
celle au gaz, cette dernière
oermettant d'avoir des vo-
lumes beaucoup plus
faibles ', précise Thierry
Garçon. " Flottair en l'oc-
currence a un volume de
160 m3, il dispose d'un mo-
teur orientable avec une
nacelle pour accrocher le
pilote et il est gonflé à I'hé-
lium, un gaz moins dange-
reux que l'hydrogène car il
n'est ni explosif, ni inflam-
mable. "

Depuis quelques jours, as-
sisté d'Anne Delaby, sa com-
pagne qui l'épaule dans
DTESCUE IOUTCS SES AVCN-
tures - au point d'avoir fait
ensemble l'ascension en
juiìlet dernier d'un sommet
chinois de 7 40O m, juste
comrne ça I -, Thierry Garçon
procède à Ecausseville aux
derniers réolaoes sur Flottair.

" J'ai eu connaissanc,
ce hangar par le biair
I'association Objectif t
dirigeable. C'est un sitr
ceptionnel qui me per
de faire des essais de r

l'intérieur et dans une z

protégée, sans nsqul
raconte-t-il, " Tout doit
bientôt prêt puisqu'à I

du mois je vais en Guy
dans la réserve des I'
ragues, à l'invitation
CNRS. L'idée étant de
ter d'accéder à la canc
(ndlr:étage sommitald
forêt trooicale humide'
oour l'instant les c
cheurs ne disoosent
d'une sorte de bulle
cimes qui présente pas
de contraintes. "

Août aurait pu être I'o
sion oour lui de se reDose
doigts de pied en évent
Palavas les Flots. Pat
genre de la nraison, ll
oarti en effet oour l'île de
néo, en lr4alaisie, " Un inr
triel malais m'a dem¿
de faire la mise au ooir
Joey, le dirigeable prol
pe du projet allemand r

golifter ", observe-t-il
vrai courant d'air ce Th
Garçon
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