Depuis quelques semaines, Thierry Garcon réalise & Ecausseville les mises au point de Flottair, son dirigeable, avant de partir pour la Guyane.

Thierry Garcon
d’Ecausseville a la Guyane

L’aérostier Thierry Garcon profite du site unique du hangar
d’Ecausseville pour faire les mises aux points sur Flottair,

s0n dirig

faire des essais sur la canopee.

Petit, déja, il caressait le
réve d’lcare. Au point, une
fois adulte, de tenter sachan-
ce au trés ardu concours de
pilote de ligne. « L'année ou
jel’aipassé,j’aifait quaran-
te-deuxieme alors qu’ils
prenaient trente-cing can-
didats. » Peut-é&tre Thierry
Gargon a-t-il regretté sur le
coup de ne pas avoir été rete-
nu, mais cela ne I’a pas em-
péché de continuer a s'inté-
resser a |'élément aérien et
aux machines quiy évoluent.

Agéde 45 ans, cet ex-eléve
d'une école d'ingénieurs
caennaise travaillant actuel-
lement en Suisse affiche au
compteur mille heures de vol.
Jusqgu’a une date récente, il
avait un peu essayé tous les
engins. ULM, avion, delta et
parapente motorisés, pla-
neur...Tous, sauf le diri-
geable. « Pour moi, c'était
inaccessible », explique-t-il.
Et puis, en 2002, il rencontre
Didier Costes, chercheur et
passionné, au Festival du
vent, en Corse. « J’ai vu son
dirigeable, par hasard, au
milieu d’un champ, et j’ai
réussi a le convaincre de
me prendre comme pilote
et comme metteur au

point... » Germe alors 'idée
de fabriquer son propre bal-
lon.

C’est ainsi que nait Flottair,
quiaeffectue 'un de ses pre-
miers vols en public au debut
de ce mois a Royan, au cours
d'un rendez-vous annuel ap-
pelé Le réve d'Icare, « Parmi
les aérostats, il y a deux
classes, celle a air chaud et
celle au gaz, cette derniere
permettant d’avoir des vo-
lumes beaucoup plus
faibles », précise Thierry
Gargon. « Flottair en 'oc-
currence a un volume de
160 m?, il dispose d’un mo-
teur orientable avec une
nacelle pour accrocher le
pilote et il est gonflé & 'hé-
lium, un gaz moins dange-
reux que I’hydrogene car il
n’est ni explosif, ni inflam-
mable. »

Depuis quelgues jours, as-
sisté d’Anne Delaby, sa com-
pagne qui I’épaule dans
presque toutes ses aven-
tures - au point d'avoir fait
ensemble I’ascension en
juillet dernier d’un sommet
chinois de 7 400 m, juste
comimeca ! -, Thierry Gargon
procede a Ecausseville aux

derniers reglages sur Flottair.

able ludique, avant de. partir pour la Guyane.

La-bas, il a &l1& 2ollicité par le directeur d'une reserve pour

« J’ai eu connaissance de
ce hangar par le biais de
'association Objectif base
dirigeable. C’est un site ex-
ceptionnel qui me permet
de faire des essais de vol a
I'intérieur et dans une zone
protégée, sans risques »,
raconte-t-il. « Tout doit étre
biento6t prét puisqu’a la fin
du mois je vais en Guyane,
dans la réserve des Nou-
ragues, a linvitation du
CNRS. L’idée étant de ten-
ter d’accéder a la canopée
(ndlr: étage sommital d’une
forét tropicale humide) car
pour Pinstant les cher-
cheurs ne disposent que
d’une sorte de bulle de
cimes qui présente pas mal
de contraintes. »

Aot aurait pu étre I'occa-
sion pour luide sereposer, les
doigts de pied en éventalil, a
Palavas-les-Flots. Pas le
genre de la maison. |l sera
parti en effet pour I'lle de Bor-
néo, en Malaisie. « Un indus-
triel malais m’a demandé
de faire la mise au point de
Joey, le dirigeable prototy-
pe du projet allemand Car-
golifter », observe-t-il. Un
vrai courant d’air ce Thierry
Gargon...
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